Projekt

UCHWAELA NR ....ccovvevevrunnee
RADY MIEJSKIEJ W ZNINIE
zdnia ....cccovvennnenn. 2026 r

w sprawie przyjecia apelu dotyczacego poparcia planu Zintegrowanych Sieci Kolejowych

Na podstawie art. 18 ust. 1 ustawy zdnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz.U. z2026r.
poz. 662, z p6zn. zm.") uchwala sig, co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ apel Rady Miejskiej w Zninie w sprawie wyrazenia poparcia dla planu Zintegrowanych
Sieci Kolejowych w cze$ci dotyczacej budowy magistrali kolejowej Baltyk — Czechy przez gmine Znin
w brzmieniu stanowigcym zalacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Apel kieruje si¢ do:

1) Prezesa Rady Ministrow;
2) Ministra Infrastruktury;
3) Wojewody Kujawsko-Pomorskiego;
4) Marszatka Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego.
§ 3. Wykonanie uchwaty powierza si¢ Przewodniczagcemu Rady Miejskiej w Zninie.

§ 4. Uchwala wchodzi w zycie z dniem podjecia.

) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2023 r. poz. 1688 oraz z 2026 r. poz. 912.
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Zatgcznik do uchwaty nr ....................

Rady Miejskiej w Zninie

Apel w sprawie poparcia planu Zintegrowanych Sieci Kolejowych w cze¢sci dotyczacej budowy magistrali
kolejowej Baltyk — Czechy przez gmine¢ Znin

Rada Miejska w Zninie wyraza poparcie dla przyjetego w ostatnim czasie przez Rade Ministrow strategicznego
planu rozwoju inwestycji kolejowych w postaci planu Zintegrowanych Sieci Kolejowych. Jest to niezwykle
istotny dla rozwoju gospodarczego kraju, ale iNaszych Matych Ojczyzn dokument strategiczny, ktory
uwzglednia w swych planach Znin, a patrzac szerzej gmine Znin czy tez powiat zninski (obecnie catkowicie
wykluczony z poziomu kolei pasazerskich). Gmina Znin od prawie 30 lat jest biala plama na mapie sieci
kolejowej w Polsce, tym bardziej z wielka radoscig i uznaniem przyjeliSmy wiadomos$¢é o wiaczeniu do planu
Zintegrowanych Sieci Kolejowych naszego regionu. Wszelakiego rodzaju $rodki transportu, w tym dostep do
kolei jest jednym z najwazniejszych czynnikdw wpltywajacych na rozwdj spoteczny i gospodarczy miast
iregionéow. To stymulator przyciggajacy inwestorow. Wspoélczesnie kolej nie jest wylacznie $rodkiem
transportu — stanowi wazny element infrastruktury, ktory zwigksza atrakcyjnos¢ inwestycyjng, poprawia jakosé¢
zycia mieszkancow oraz wzmacnia konkurencyjno$¢ calego regionu. Rzadowe plany strategiczne iich
realizacja w zapowiadanych przez Prezesa Rady Ministrow dziataniach dotyczacych kolei dla naszego regionu
generuje potencjalne korzysci i moze da¢ nowy impuls do rozwoju. Mozliwo$¢ skorzystania z tego Srodka
transportu otwiera droge naszym mieszkancom do:

1) Lepszego dostepu do rynku pracy. Kolej umozliwia mieszkancom szybkie i wygodne dojazdy do
wigkszych o$rodkéw miejskich do pracy. W analizowanym przypadku do Bydgoszczy — stolicy
wojewoddztwa, Gniezna, a nawet Poznania. Dzigki kolei wzrasta mobilno$¢ zawodowa, zmniejsza sig¢
bezrobocie, a mieszkancy zyskuja dostep do szerszego rynku pracy. Dla miejscowosci takiej jak Znin jest to
szansa na zahamowanie procesow depopulacyjnych, ktére dotykajg nasz region.

2) Rozwoju gospodarczego i zwigkszenia atrakcyjnosci inwestycyjnej. Przedsigbiorcy chetniej inwestuja
w miejscowosciach z dobra dostepnoscia transportowa. Kolej utatwia przemieszczanie pracownikow,
klientow oraz transport towarow, atakze jest stymulatorem powstania calkiem nowych hubow
inwestycyjnych wokot stacji. Stacja kolejowa to szansa dla rozwoju transportu intermodalnego. To
zwigksza szanse na powstanie nowych miejsc pracy irozwdj lokalnych firm, ato zkolei przysparza
dochodow podatkowych gminie. Kolej, szczegolnie o wysokich parametrach predkosciowych, to skrdcenie
czasu dostaw, co pozwala na elastyczniejsze zarzadzanie zapasami.

3) Ograniczenia wykluczenia komunikacyjnego. Brak transportu kolejowego dotyka seniorow, mtodziez,
osoby ze szczegbdlnymi potrzebami oraz mieszkancoéw, ktoérzy nie posiadaja wlasnego srodka transportu.
Takie osoby licza na wsparcie w postaci transportu publicznego. Kolej zapewnia im niezaleznos¢ i utatwia
dostep do pracy, edukacji, opieki zdrowotnej oraz instytucji publicznych i kulturalnych wigkszego osrodka,
dajac jednoczesnie mozliwos¢ zatatwienia lub spedzenia czasu poza miastem rodzinnym i powr6t do niego
w dogodnych dla siebie warunkach i czasie.

4) Latwiejszego dojazdu do szkél i uczelni. Mlodziez oraz studenci mogg codziennie dojezdza¢ do szkot
srednich iuczelni wyzszych, co ogranicza koszty zwigzane z wynajmem mieszkan i zwigksza dostep do
edukacji. Dobre i czgste polaczenia kolejowe sprzyjaja réwniez powrotowi mtodych ludzi po zakonczeniu
nauki w rodzinne strony. To zatem kolejna szansa na zahamowanie negatywnych procesow depopulacji
mniejszych miejscowosci.

5) Korzys$ci dla $rodowiska naturalnego. Transport kolejowy jest jednym z najbardziej ekologicznych
srodkow transportu. Wigcej 0sob korzystajacych z pociaggéow oznacza mniejsze obcigzenie drog kotowych,
mniejsze korki, nizszg emisj¢ spalin ipoprawe jakosci powietrza izycia. Linia kolejowa o wysokich
parametrach predkosci oraz przepustowosci stanowi alternatywe dla transportu drogowego i lotniczego,
oferujac bezpieczniejszy, bardziej ekologiczny i czesto tafiszy sposob dystrybuciji dobr. Sciezki rowerowe
przy torowiskach i stacjach wspieraja multimodalno$¢ podrozy oraz zdrowy tryb zycia.
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6) Rozwoju turystyki. Znin i Patuki to licznie odwiedzany region z bogatg przeszto$cig, cennymi obiektami
natury ozywionej jak inieozywionej. Dogodne, w znaczeniu czeste iszybkie, potaczenia kolejowe
zachgcajg turystow do odwiedzania miasta i okolicznych atrakcji. Utatwienie dojazdu dla potencjalnych
klientow, zapewni staty doplyw $rodkéw na utrzymanie atrakcji turystycznych, zapewni rozwoéj bazy
noclegowej. Odwiedzajacy Znin tury$ci to stale dochody dla restauracji, sklepoéw, lokalnych
przedsigbiorcéw swiadczacych ustugi turystyczne i noclegowe. Posiadanie stacji kolejowej szerokotorowej
to rowniez dla samych mieszancéw Znina mozliwo$¢ korzystania z innych atrakcji turystycznych w catym
kraju.

7) Wzrostu wartosci i atrakcyjno$ci nieruchomosci. Miasta posiadajace potaczenia kolejowe, szczegdlnie
z glownymi centrami i osrodkami wiadzy sa postrzegane jako bardziej atrakcyjne do zamieszkania.
Przektada sig¢ to na wzrost warto$ci nieruchomosci, naptyw nowych mieszkancow oraz wicksze wptywy do
budzetu gminy. Kolej moze na nowo sta¢ si¢ przyczyna urbanizacji dla mniejszych osrodkow miejskich.

8) Bezpiecznego Srodka transportu. Kolej zapewnia mozliwo$¢ komfortowego podrézowania niezaleznie od
warunkow pogodowych 1zmniejsza natezenie ruchu na drogach, aw rezultacie zmniejsza liczbg
wypadkow, obnizajac koszty utrzymania infrastruktury drogowej, gdy ta ulegnie zniszczeniu w wypadkach
lub kolizjach.

9) Integracji z regionem ikrajem. Polaczenia kolejowe wzmacniaja wigzi gospodarcze i spoteczne
z sgsiednimi miastami i o§rodkami weztowymi. Ulatwiaja korzystanie z ustug medycznych, kulturalnych
wyzszego rzedu, administracyjnych i biznesowych, ktore czesto koncentruja si¢ w wigkszych osrodkach.
Posiadanie potaczen kolejowych to szersza i pelniejsza integracja z catym krajem. Daje to poczucie bycia
czescig wspolnoty i zwicksza prestiz miasta na arenie krajowe;.

10) Nowych miejsc pracy tu na miejscu. Mozliwos¢ zlokalizowania stacji przy korytarzu kolejowym daje
szans¢ zatrudnienia dla spotecznos$ci lokalnych w réznych strukturach zawodowych zwigzanych z samym
kolejnictwem, jak i jego obstuga. Kolej to praca dla firm budowlanych przy budowie, odbudowie istniejace;j
infrastruktury 1ijej pozniejszym utrzymaniu. Kolej to szansa dla potencjalnych ustugodawcow
wspoOlpracujacych z koleja (np. sprzatanie dworca kolejowego iutrzymanie zieleni, kioski na dworcu).
Rozbudowa linii, modernizacja taboru oraz budowa centréw logistycznych generujg miejsca pracy zaro6wno
w fazie realizacji projektu, jak i w kolejnych etapach eksploatacji. Kolej jest waznym obszarem transferu
i rozwoju nowych technologii.

11) Zapewnienia ciaglosci dostaw w czasach kryzysu. Kolej to cze$¢ infrastruktury krytycznej, ktora
w sytuacjach kryzysowych, klgsk zywiotowych, czy zagrozen militarnych zapewnia mobilnos¢ wojskowa
i cigglo$¢ tancuchow dostaw. Gwarantuje transport strategicznych surowcow (np. wegla, paliw) oraz
zywnosci, gdy zawodza inne galezie transportu. Pozwala na masowy przewo6z osob z zagrozonych rejondw
w bezpieczne miegjsca. Zastepuje zablokowane lub zniszczone arterie drogowe.

Majac powyzsze na uwadze apelujemy o jak najszybsze rozpoczgcie procesu inwestycyjnego w zakresie
realizacji Zintegrowanej Sieci Kolejowej, ktorej jedng z istotnych czes$ci bedzie ponowne wilaczenie Gminy
Znin w nowoczesng sie¢ szlakow kolejowych, dajaca mozliwoéé potaczenia kolejowego zreszta kraju,
zamykajac jednoczes$nie etap wykluczenia komunikacyjnego naszego regionu. Wspieramy z catych sit ideg
rozwoju sieci kolejowych i prosimy o szczegolne potraktowanie Magistrali Battyk — Czechy jako priorytetu,
umozliwiajacego zaistnienie stacji Znin na szlaku linii ponoc — potudnie. Bedzie to z pewnoscig alternatywa
dla istniejacej o podobnym przebiegu kotowej drogi ekspresowej S5, ktora nie bedzie stanowita konkurencji,
araczej inwestycje wspomagajaca rozw0j Naszej Matej Ojczyzny. Ze strony wladz samorzadowych
zapewniamy o petlnym poparciu dla tego przedsiewziecia, ktére otworzy ponownie Znin i okoliczny region na
nowe mozliwo$ci rozwoju spoleczno - gospodarczego, a takze do gotowosci wspotpracy i lobbowania za tym
niezwykle ambitnym i szczegdélnym planem strategiczno - gospodarczym. Apelujemy do wszystkich
decydentéw oraz lokalnych samorzadéw z wojewodztwa kujawsko - pomorskiego o wsparcie polityczne,
naukowe i ekonomiczne tego $§miatego i niezwykle potrzebnego projektu.
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Uzasadnienie

Zintegrowana Sie¢ Kolejowa to pierwszy tak kompleksowy plan dla rozwoju sieci kolejowej w Polsce,
ktory uwzglednia uwarunkowania i potencjaty regionéw oraz dzigki wykorzystaniu zaawansowanych narzedzi
analitycznych, identyfikuje spojny zakres budowy lub modernizacji infrastruktury kolejowej w perspektywie
po roku 2035. To szansa dla Gminy Znin by zrobi¢ kolejny krok w kierunku wsparcia rozwoju lokalnego
i wzmocni¢ oferte dla przysztych inwestorow. To szansa dla mieszkancow i przedsigbiorcow z terenu gminy
Znin, powiatu zninskiego oraz wojewodztwa kujawsko — pomorskiego.

Miasto bez dostepu do kolei traci szanse rozwojowe istaje si¢ mniej konkurencyjne wzgledem innych
samorzadéow. Odbudowa linii kolejowych nie jest wylacznie inwestycjg transportows, to inwestycja
w mieszkancow, lokalng gospodarke, edukacje, turystyke i przyszto$¢ regionu wokot Znina. Kolej wzmacnia
1 zapewnia wyzsza jako$¢ zycia, inwestycje i realne mozliwosci rozwoju zawodowego oraz osobistego.

Realizacja inwestycji wchodzacych w sktad Zintegrowanej Sieci Kolejowej (dalej ZSK) pozwoli odpowiedzie¢
na potrzeby transportowe pasazerow, tak by kolej bylta czgscig codziennych podrdzy lub atrakcyjng alternatywa
dla innych $rodkéw transportu. ZSK ma sta¢ si¢ podstawa rozwoju sieci kolejowej w Polsce na kolejne
dziesiatki lat. Koncepcja zaktada budowe 4700 km nowych toréw do 2050 r., a takze modernizacje 5600 km
obecnych linii kolejowych, ktore razem zloza si¢ na 19 magistral pasazerskich oraz towarowych, ktore
usprawnig ruch kolejowy w kraju i sprawia, ze kolej stanie si¢ jeszcze bardziej konkurencyjna wobec transportu
indywidualnego.

ZSK przetozy si¢ na zwigkszenie jakosci zycia wszystkich mieszkancow Polski. Nowoczesny i dostgpny
transport kolejowy jest motorem rozwoju gospodarczego, a jego rozwoj jest niezbednym elementem polityki
zwigkszania udzialu kolei w transporcie. Budowa spojnego systemu kolejowego bedzie odpowiedzia
na te potrzeby. Skroca si¢ czasy przejazddéw, a zwickszy udziat kolei w transporcie pasazerskim i towarowym,
co ograniczy negatywny wplyw branzy na srodowisko. ZSK sprawi, iz zwigksza si¢ mozliwosci sprawnego
dotarcia do gtownych wezlow i osrodkow funkcjonalnych, zlikwidowane zostang luki w sieci kolejowej. ZSK
bedzie stanowita uzupetienie Programu Wieloletniego CPK, obejmujacego budowe Kolei Duzych Predkosci.

Plan ten zostal przygotowany jako strategiczna odpowiedZ na rosngce potrzeby mobilnosci, bezpieczenstwa
i zrownowazonego rozwoju kraju. Jego fundamentem jest polaczenie wizji rozwojowej panstwa zrzetelng
analiza danych oraz szerokim dialogiem spotecznym. Dzigki temu ZSK staje si¢ spojna, przyszioSciowa
koncepcja, ktora wyznacza kierunek inwestycji infrastrukturalnych na kolejne dekady.

Proponowany uktad sieci w korytarzu Magistrali Battyk - Czechy pomi¢dzy Poznaniem, a Bydgoszcza zaktada
wytrasowanie bardziej bezposredniego i catkowicie nowego pofaczenia pomigdzy powyzszymi osrodkami
ponadregionalnymi o predkosci konstrukcyjnej 250 km/h, wigczajac na nowo w korytarz kolejowy Znin.

W zwiazku z powyzszym podjecie uchwaly jest uzasadnione
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